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~Der Deutsche Bundesjugendring und die in ihm zusammengeschlossenen Jugendverbdnde und Ju-
gendringe setzen sich fiir ein Recht auf Mobilitdt ein, das unabhdngig vom 6konomischen Kapital des
Individuums bestehen muss. Ein solches Recht, das wichtige Grundlage fiir die Teilhabe am offentli-
chen Leben ist, kann nur durch die Implementierung nachhaltiger Verkehrskonzepte umgesetzt wer-
den. Diese miissen sich konsequent von der Forcierung des motorisierten Individualverkehrs verab-
schieden und neben einer umfassenden Férderung des Offentlichen Personennahverkehrs (OPNV)
und der Entwicklung von fuf3gdnger*innenfreundlichen Verkehrskonzepten das Fahrrad als zentrales
Verkehrsmittel im urbanen Raum begreifen”

Beschluss des Deutschen Bundesjugendrings (2018)

Der Deutsche Bundesjugendring (DBJR) ist die Arbeitsgemeinschaft der Jugendverbande und -ringe
in Deutschland. In seiner Rolle als Interessenvertretung junger Menschen setzt sich der Bundesju-
gendring fiir die Bediirfnisse und Rechte junger Menschen ein.

Die Forderung einer nachhaltigen und sicheren (Rad-)Verkehrspolitik ist Bestandteil der politischen
Arbeit des Bundesjugendrings, da sie nicht nur zu einer umweltfreundlichen und zukunftsfahigen
Mobilitat beitragt, sondern auch zur sozialen Teilhabe und zur Chancengleichheit junger Menschen.
Angesichts der Bedeutung des Radverkehrs als wichtiges, unabhangiges Verkehrsmittel fiir junge
Menschen ist es entscheidend, die Lebensrealitaten junger Menschen in den politischen Entschei-
dungsprozessen zu beriicksichtigen.

Die demokratisch abgestimmten Positionen des Bundesjugendrings zum Radverkehr sind bereits in
verschiedenen Publikationen formuliert, wie zum Beispiel in den Beschliissen ,Vorfahrt fiirs Fahr-
rad“ (2018) und ,Junge Menschen bewegen - Eine nachhaltige Mobilitatswende fiir alle!” (2020).

Fiir die Zwischenevaluation des Nationalen Radverkehrsplans (NRVP) hat der Bundesjugendring die
Perspektiven junger Menschen aus Jugendverbanden und -organisationen eingeholt, um die spezifi-
schen Bedarfe, Erfahrungen und Forderungen junger Menschen im Kontext von sicherer, nachhalti-

ger und jugendgerechter Radverkehrspolitik aktuell zu reflektieren.

Nachfolgend finden sich die gesammelten Stimmungsbilder, Erfahrungen, Forderungen und Empfeh-
lungen der Jugendverbande und -organisationen zur Verbesserung einer jugendgerechten Radver-
kehrspolitik.

Hinweis: Diese Riickmeldungen sind nicht als einheitliche Position des Bundesjugendrings zu ver-
stehen, sondern spiegeln die Perspektiven und Erfahrungen wider, die explizit zur Zwischenevaluati-
on des NRVP eingeholt wurden.

Bedeutung des Radverkehrs fiir junge Menschen - Stimmungsbilder

Der Radverkehr spielt fiir junge Menschen eine grofRe Rolle. An erster Stelle wird das Fahrrad fiir die
alltagliche Mobilitat (z.B. Schule, Ausbildung, Arbeit) genutzt sowie fiir den Weg zum ehrenamtlichen
Engagement. Danach werden Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat, gemeinsam mit dem Aspekt
geringer Kosten und soziale Teilhabe fiir die Nutzung des Fahrrads angefiihrt. Freizeit und Sport
werden nachgeordnet angefiihrt.

1. Alltagliche Mobilitat (z. B. Schule, Ausbildung, Arbeit)
2. Ehrenamtliches Engagement

3. Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat
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4. Geringe Kosten / soziale Teilhabe
5. Freizeit und Sport

Fiir die Jugendverbande und -Organisationen ist eine jugendgerechte Radverkehrspolitik auf Bun-
desebene sehr wichtig. Der Nationale Radverkehrsplan und seine Ziele ist jungen Menschen liber-
wiegend jedoch nicht bis teilweise bekannt.

Erfahrungen aus der Praxis - Positive Entwicklungen im Radverkehr fiir junge Menschen:
Welche positiven Entwicklungen im Radverkehr nehmt ihr fiir junge Menschen wahr?

e Positive Entwicklungen zeigen sich insbesondere dort, wo Radwege und RadschnellstralRen
ausgebaut werden und wo sich Menschen vor Ort fiir bessere Bedingungen fiir Radfahrende
einsetzen und notwendige MaBnahmen kooperativ, bei Bedarf aber auch gegen Widerstan-
de, umsetzen. Die Neuerungen in der StVO haben dazu den Handlungsspielraum erweitert
(die Fortschritte werden insgesamt weiterhin als nicht ausreichend bewertet).

e Zugleich wachst das Bewusstsein dafiir, dass sichere Radverkehrsfiihrung vor allem durch
eine klare Trennung vom schnellen Kfz-Verkehr verbessert wird. Sicher nutzbare Infrastruk-
turen ermoglichen jungen Menschen mehr eigenstandige Mobilitat, fordern soziale Teilhabe
und unterstiitzen ein selbstbestimmtes Aufwachsen.

e Punktuell wird eine steigende Akzeptanz des Radverkehrs wahrgenommen. Unzureichende
Fahrradinfrastruktur schrankt die Nutzungsmaglichkeiten junger Menschen jedoch weiterhin
ein und flihrt vielerorts zu Frust.

e E-Unterstiitzung kann dazu beitragen, groRere Distanzen oder topografische Hiirden besser
zu bewaltigen.

e Begriift wird, wenn Schulen das Radfahren anstelle des Elterntaxis fordern und hierfiir ent-
sprechende Rahmenbedingungen schaffen, etwa durch mehr Fahrradabstellplatze.

Erfahrungen aus der Praxis - Aktuell groRte Herausforderungen oder Defizite

Die grofRten Herausforderungen und Defizite im Radverkehr umfassen vor allem die unzureichende
Infrastruktur, wie fehlende oder schlecht ausgebaute Radwege und Abstellanlagen. Es bestehen
auch erhebliche Liicken in den Verkehrsnetzen, insbesondere zwischen Kommunen und Regionen,
was die Nutzung des Radverkehrs einschrankt. Die Mitnahme von Fahrradern im OPNV stellt ein
weiteres Hindernis dar. Auch die Verkehrssicherheit ist weiterhin ein Problem, ebenso wie die gerin-
ge Beteiligung junger Menschen an Planungsprozessen, was zu unzureichender Beriicksichtigung
ihrer Bediirfnisse fiihrt. Zudem hat das Radfahren noch immer ein schlechtes Image und wird ge-
sellschaftlich nicht ausreichend anerkannt. Die Kosten fiir die Anschaffung und Instandhaltung von
Fahrradern sind ebenfalls eine Hiirde.

Zusatzlich gibt es spezifische Probleme wie zugeparkte Schulwege und ungeraumte Schulwege im
Winter, die den sicheren Radverkehr beeintrachtigen. In landlichen Raumen sind die Herausforde-
rungen noch groRer, da die Distanzen zwischen den Orten oft weiter sind und beispielsweise bei
schlechtem Wetter oder Pannen nicht leicht auf alternative Verkehrsmittel umgestiegen werden
kann.

1. Infrastruktur (Radwege, Abstellanlagen)
Liicken in den Verkehrsnetzen (z.B. zwischen Kommunen / Regionen)
Mitnahme im OPNV

Verkehrssicherheit

o or oW

Beteiligung junger Menschen an Planungsprozessen
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6.
7.

Image / gesellschaftliche Anerkennung des Radfahrens

Kosten (Anschaffung, Instandhaltung)

Einschatzung zum Nationalen Radverkehrsplan (NRVP)

Bereiche, in denen der NRVP starker auf die Lebensrealititen junger Menschen eingehen sollte:

Der NRVP sollte die spezifischen Mobilitatsmuster, Bediirfnisse und Vulnerabilitaten junger
Menschen starker beriicksichtigen — von Kindern und Jugendlichen bis zu jungen Erwachse-
nen. Junge Menschen sind im Verkehr in besonderer Weise schutzbediirftig, etwa aufgrund
geringerer Erfahrung, korperlicher Voraussetzungen und ihrer Abhangigkeit von bezahlba-
ren und verlasslichen Mobilitatsangeboten.

Mehr Fokus sollte auf Verkehrssicherheit gelegt werden. Dazu gehoren bessere Radwege in
Bezug auf Pflege, Winterraumung, Zustand und Beleuchtung ebenso wie sichere, durchgan-
gige Routen und eine gute Anbindung an den offentlichen Nahverkehr. Wichtig ist: Alltags-

mobilitat muss Vorrang vor touristischer Nutzung haben.

Ein sicheres gemeinsames Fahren - auch mit Eltern - ist nur auf eigenstandigen oder aus-
reichend dimensionierten Geh- und Radwegen maglich. Zugleich braucht es bessere Aufkla-
rung zur Sicherheit im Radverkehr, insbesondere fiir Kinder und Jugendliche.

Die Bedeutung des Fahrrads fiir unabhangige Mobilitat und gesellschaftliche Teilhabe sollte
starker hervorgehoben werden. Gerade in ldndlichen Raumen, in denen der OPNV oft unzu-
reichend ist, greifen Jugendliche schnell zum Fiihrerschein und motorisierten Verkehrsmit-
teln. Sichere und geschlossene Radverkehrsnetze konnen hier echte Wahlfreiheit ermogli-
chen.

Multimodale Mobilitat, vor allem in landlichen Gebieten, sollte starker beriicksichtigt wer-
den. Fiir Jugendliche, die das Fahrrad mit dem Zug kombinieren, sind eine unkomplizierte
und moglichst kostenlose Fahrradmitnahme sowie ausreichend Platz im Zug unerlasslich.
Radverkehr und Bahn miissen besser zusammengedacht werden - nicht nur bei sicheren
Abstellanlagen, sondern auch bei Fahrzeugen, Fahrplanen und Tarifstrukturen.

Auch die soziale Zuganglichkeit sollte starker beriicksichtigt werden. Dazu gehort die Frage,
wie junge Menschen bezahlbaren Zugang zu Fahrradern und Pedelecs erhalten konnen, die
ein grolRes Potenzial fiir langere Wege und mehr Reichweite bieten.

Fahrradfreundliche Infrastruktur sollte mit Aufenthaltsqualitat im offentlichen Raum zusam-
mengedacht werden. Fiir junge Menschen sind sichere und attraktive 6ffentliche Raume
auch Orte sozialer Begegnung.

Junge Menschen sollten im NRVP nicht nur als Zielgruppe, sondern auch als aktive Mitge-
staltende von Mobilitat verstanden und systematisch in Planung und Umsetzung einbezo-
gen werden.

Konkrete Forderungen zur Umsetzung des NRVP

Der Fahrradverkehr muss klar priorisiert und der Ausbau sicherer, durchgangiger Radwege -
besonders im landlichen Raum - deutlich vorangetrieben werden. Radwege miissen vom
Autoverkehr getrennt angelegt werden, besonders an HauptverkehrsstraBen. Die Umsetzung
der Vision Zero muss handlungsleitend sein, sodass Infrastruktur Verkehrsunfalle mit Toten
oder Schwerverletzten wirksam vermeidet.

Zu einer guten Fahrradinfrastruktur gehoren auch sichere, geschiitzte offentliche Fahrrad-
stellplatze und ein Verbot von Gehwegparken, da parkende Autos fiir Kinder und Jugendli-
che eine Barriere und Gefahrdung darstellen und mehr Aufklarung liber die Vorteile des
Fahrradfahrens, insbesondere in Schulen.
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BaumaBnahmen miissen die Auswirkungen auf die Fahrradinfrastruktur systematisch be-
riicksichtigen. Insgesamt sollten mehr Investitionen in Fuf- und Radwege statt in den Neu-
und Ausbau von Autobahnen und BundesstralRen flieBen; entsprechende StraBenbauprojek-
te sollten liberpriift werden.

Eine interkommunale Planung zur Starkung regionaler Verkehrsnetze muss starker gefordert
werden. Die Finanzierung sicherer aulRerortlicher Radverkehrsinfrastruktur muss gewahr-
leistet sein; Wirtschaftlichkeit darf dabei nicht das alleinige Entscheidungskriterium sein.

Kommunen brauchen fiir die Forderung des Radverkehrs mehr rechtlichen und finanziellen
Handlungsspielraum. Das betrifft sowohl die konsequente finanzielle Unterstiitzung kom-
munaler MaBnahmen als auch die Umsetzung gemeindeiibergreifender Projekte wie Rad-
schnellwege und die bessere Verkniipfung mit dem OPNV.

Multimodale Mobilitat sollte gezielt gestarkt werden. An den Erfolg des Deutschlandtickets
sollte auch bei der Fahrradmitnahme angekniipft werden, etwa durch eine bezahlbare und
unkomplizierte bundesweite Losung im Sinne eines ,Fahrrad-Deutschlandtickets”.

Um den Zugang zum Radverkehr zu verbessern, sollten auch soziale und finanzielle Forder-
instrumente gestarkt werden. Dazu gehoren etwa eine Pedelec-Kaufforderung sowie die
Forderung sozialer Fahrradinfrastruktur, zum Beispiel Selbsthilfewerkstatten.

Jugendbeteiligung sollte in der Mobilitats- und Verkehrspolitik konsequent etabliert wer-
den. Junge Menschen missen bei Planung, Umsetzung und Bewertung von MaRnahmen sys-
tematisch einbezogen werden.

Zur Umsetzung des NRVP 3.0 wird insgesamt eine erhebliche Erh6hung des Budgets gefor-
dert, um den Radverkehr als klimafreundliche Mobilitatsform zu starken und den Verkehrs-
sektor nachhaltiger zu gestalten.

Wirksame MaBRnahmen zur Erleichterung des Zugangs von jungen Menschen zum Radverkehr:

Zentral ist eine Verkehrsinfrastruktur, die Radfahren sicher, komfortabel und attraktiv
macht. Auch wenn vieles vor Ort umgesetzt wird, braucht es hierfiir ein deutlich starkeres
Engagement des Bundes. Sichere Radverkehrsanlagen sollten nicht nur den formalen Si-
cherheitsvorgaben entsprechen, sondern auch dem Sicherheitsgefiihl junger Menschen ge-
recht werden.

Kostenlose und/oder subventionierte Fahrrader fiir junge Menschen konnen den Zugang
zum Radverkehr erleichtern. Darliber hinaus braucht es MaBnahmen zur sozialen Zugang-
lichkeit, die die Nutzung von Fahrradern — auch Pedelecs, Lastenradern und Spezialradern -
flir weitere gesellschaftliche Gruppen offnen. Anreize wie Reparatur- und Wartungsgutschei-
ne konnen die Radnutzung zusatzlich fordern.

Auch eine kostenlose Fahrradmitnahme im OPNV wiirde den Zugang zum Radverkehr deut-
lich erleichtern.

Mobilitatsbildung ist sinnvoll und wichtig, kann ihre Wirkung aber nur dann entfalten, wenn
die infrastrukturellen Bedingungen stimmen.

Allgemein gilt: Fortbewegungsmoglichkeiten miissen starker durch die Brille junger Menschen und
ihrer Bediirfnisse betrachtet werden. Dafiir ist es notwendig, die Expertise junger und besonders
verletzlicher Verkehrsteilnehmer*innen systematisch einzubeziehen.
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